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Zestig, vijfenzestig jaar geleden, toen 
de oorlog nog koud leek maar toch 
best beangstigend was, reikten de 
defensiebudgetten aan beide zijden van 
het IJzeren Gordijn tot in de hemel. Het 
was een tijd waarin indrukwekkende, 
miljarden verslindende technische 
ontwikkelingen uitmondden in 
fabelachtige hoogstandjes maar helaas 
soms ook in zwarte gaten zonder 
enig positief effect. Soms werd in die 
laatste gevallen op tijd ingegrepen, 
maar ook waren er projecten waarmee 
men ondanks stevige protesten, maar 
door bleef ploeteren. Vaak werden de 
resten van zo’n gedrocht uiteindelijk 
stilletjes afgevoerd en gesloopt maar 
in het Militair Historisch Museum van 
Králíky in Tsjechië is zo’n project in vrij 
goede staat bewaard gebleven en in 
een open kapschuur opgesteld in een 
rij van voertuigen die wachten op een 
betere toekomst. Op het eerste gezicht 
lijkt het een onbetekenend Tatra 
8x8 truckchassis met een afgeronde 
container als belading. Nu verdient een 
Tatra op zich best wel aandacht door 
zijn unieke constructie en aandrijftrein, 
maar tussen het geschut, de raketten 
en de tanks in een museum van de 
landstrijdkrachten is het normaliter 
niet een echte trekpleister. Déze 
zou het wél moeten zijn. Op het 
verklarende naambordje staat een 
korte beschrijving en zijn naam: ÚP-82. 

VESTA, ÚP-82
Camper in oorlogstijd
DOOR BRUNO GHUIJS

ÚP-82

De ontwikkeling van dit systeem 
kostte vele tientallen miljoenen, 
maar er zijn maar een paar systemen 
gebouwd en die kwamen nooit 
effectief in dienst. Tot op de dag van 
vandaag wordt er in de Tsjechische 
en de Slowaakse politiek nog schande 
van gesproken en dient het project 
VESTA, zoals het toentertijd heette, 
als voorbeeld van verkwisting 
en mismanagement. Wat volgt is 
een beperkt verslag, op basis van 
het offi  ciële Tsjechoslowaakse 
eindrapport van de Tsjechische 
onderzoeker Martin Dubánek en 
diverse Russische verslagen op het 
web over de Sovjet tegenhanger, 
Project Redut. 

In de jaren ’50 en ’60 van de vorige 
eeuw was de spanning tussen Oost en 
West behoorlijk opgelopen. Afspraken 
tussen vroegere bondgenoten in de 
Tweede Wereldoorlog hadden niet 
echt geleid tot een nieuwe orde maar 
eerder tot nieuwe spanningsvelden 
en zelfs openlijke vijandschap. En 
de ontwikkeling, het gebruik en 
de proliferatie van de atoombom 
hielpen ook al niet echt om een 
blijvende vrede te bewerkstelligen. 
Iedereen, aan beide zijden van 
het IJzeren Gordijn, besefte dat de 
atoombom het perfecte wapen kon 
zijn om bij een overval op de andere 
zijde een eerste verlammende klap 
achter de frontlijn uit te delen. En 
omdat die atoomwapens steeds 
kleiner en lichter werden stegen 
zowel de mobiliteit van het wapen 
als ook het aantal verschillende 
afl evermethoden. Daardoor werd 
het steeds onzekerder uit welke 
windrichting een eventuele aanval 
kon komen en werd het steeds 
moeilijker om de locatie van 
verdedigingswerken te plannen. Zo 
werd in het Oostblok het plan bedacht 
om een systeem van verplaatsbare 
schuilplaatsen te ontwerpen, die 
regionale bevelvoerders bescherming 
zouden bieden tegen een nucleaire 
aanval en de daaropvolgende fall-out 
periode. Hoe de manschappen onder 
het bevel van deze leiders beschermd 
zouden worden werd vooralsnog in 
het midden gelaten. De studie die 
voorafging aan de bouw van de eerste 
schuilplaatsen vond vooral plaats 
in het toenmalige Tsjechoslowakije 
en in de USSR. Gedacht werd aan 
een verplaatsbare schuilplaats die 
snel ondergronds geïnstalleerd 
kon worden en die bescherming 
zou bieden tegen de drukgolf en de 
straling van een nucleaire ontploffi  ng.

Maar het project kwam maar langzaam op gang en in 
eerste instantie werden slechts verplaatsbare cabines van 
golfplaatmateriaal voorzien als tijdelijke oplossing, zeer 
tot ongenoegen van de gebruikers. Pas in 1961 werd door 
het Hoofdkwartier van de Tsjechoslowaakse genietroepen 
(VŽV) een serieuze poging gestart om iets te ontwerpen 
dat op een verplaatsbare bunker leek. Daartoe werd een 
samenwerking gestart met het Centraal Wetenschappelijk 
Onderzoek Instituut van de Sovjet-Unie in Nachabino, 
in de buurt van Moskou. In november van datzelfde jaar 

ÚP-82
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In DE TANK nummer 294 staat een foto van een 
stuk geschut dat Piet van Hees aantrof tijdens zijn 
bezoek aan Griekenland. Ik herkende dit geschut van 
een rondreis die ik een tijdje geleden maakte in de 
Elzas en dat inspireerde mij tot het schrijven van het 
onderstaande.

In de omgeving van Straatsburg ligt een enorm 
bouwwerk, Fort de Mutzig genaamd, maar 
oorspronkelijk Feste Kaiser Wilhelm II geheten. 
De bouw hiervan begon in 1893 en het lag dus in 
die tijd op Duits grondgebied. Met een garnizoen 
van 7000 soldaten, 50 gebouwen, voorzien van 
elektriciteit, 22 zware kanonnen en gebouwd van 
beton was het indertijd het grootste en modernste 
fort van Europa. Het terrein is altijd militair gebied 
gebleven. Pas nadat een klein gedeelte van het fort 
was overgedragen aan een stichting kon dat worden 
opengesteld voor publiek. 

Der 
Fahrpanzer
Gepantserde zoen 
zonder room

DOOR PIETER MARIJNUS

Tijdens restauratiewerkwerkzaam-
heden vonden vrijwilligers van de 
stichting verschillende bijzondere 
objecten. Deze staan nu perfect 
gerestaureerd in de ondergrondse 
ruimten. Twee daarvan betreffen 
mobiele observatie posten (prototype 
nummer 1 en 2 (▼)) die gemaakt zijn 
door ijzergieterij Gruson. De koepel 
met kijkgaten blijkt nu nog steeds 
opvallend soepel rond te draaien. Toch 
was men er, aldus de gids van het fort, 
destijds niet tevreden over en is het 
niet van verdere productie gekomen. 
Dit weerhield de fabrikant echter niet 
een andere versie te ontwerpen, nu 
voorzien van een 5 cm snelvuurkanon. 
Het mobiele gevaarte kreeg de 
naam ‘Fahrpanzer’. Onderdelen 
daarvan werden elders in Frankrijk 
aangetroffen, in 1996 overgebracht 
naar het fort en daar sinds 2003 
tentoongesteld.

Verschillende landen hebben dit kanon 
destijds aangeschaft. Nederland 

heeft in 1897 één kanon beproefd 
maar besloten dit type niet in te 
voeren. De meeste opdrachten waren 
bestemd voor Duitse vestingwerken. 
Fort de Mutzig kreeg er 16. Het was 
de bedoeling dat het kanon, zodra 
het fort werd aangevallen, vanuit zijn 
bomvrije ruimte naar de opstelling 
zou worden gereden. In de krappe 
cilinder was plaats voor één persoon, 
anderen zorgden van buitenaf voor de 
aanvoer van de munitie. Al in augustus 
1914 verloor het fort 
zijn verdedigingsfunctie, 
waarna de Fahrpanzers 
verplaatst werden naar 
het front.

Ik kan me voorstellen 
dat het bedienen en 
het bemannen van dit 
kanon geen pretje was 
en al helemaal niet onder 
vijandelijk vuur. Of hier 
sprake was van een 
succesvolle innovatie is 

mij niet bekend. Een bezoek aan het 
fort is een aanrader en reken op een 
bezoektijd van zeker twee uur.

Het merk Copper State Models 
(doosnummer CSM35011) heeft een 
1/35 model van dit geschut uitgegeven. 

Foto’s: Pieter Marijnus en Tony van 
Wissen
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Ik had het 1:35 AFV Club model van de ‘U.S. 3 inch gun M5 on 
Carriage M6’ al een fl ink aantal jaren in de kast liggen toen ik 
besloot dit model maar eens te gaan bouwen.

Dus de ramen met 
de onderdelen uit de 
doos gehaald en deze 
bestudeerd. Het viel 
onmiddellijk op dat er heel 
wat heel kleine onderdeeltjes 
aan de ramen zaten en daar ben 
ik geen liefhebber van. Maar gelukkig 
waren er ook wel de nodige grotere 
onderdelen. Dus aan de slag!!

Het viel mee, hoewel sommige onderdeeltjes toch 
wel heel klein waren. Vasthouden met een pincet ging niet 
altijd goed en zie dan maar eens die twee millimeters plastic in de 
vloerbedekking terug te vinden en ze vervolgens met die pincet 
toch op het andere heel kleine onderdeeltje te zetten. Maar goed, 
meestal lukt dat toch wel en anders maar zonder dat speciale 
heel kleine onderdeeltje. Als het model helemaal in elkaar zit dan 
zie je echt niet meer dat er hier en daar een heel klein dingetje 
ontbreekt. 

Op deze manier werkte ik de 
hoofdstukken 1 t/m 10 van 
de handleiding af, soms wel 
mopperend maar ik begon 
bijna te vinden dat het toch 
wel meeviel. Maar toen was 
hoofdstuk 11 van de handleiding 
aan de beurt en dat ging over de 
afwerking en de plaatsing van de 
pantserschilden. Het aan elkaar 
plakken van de onderdelen van 
de schilden ging nog wel, maar 
toen moesten de schilden op 
hun plaats worden geplakt. Om 
je dat goed te laten doen hadden 
de makers van deze handleiding 
vier schetsen gemaakt die zij 
ongetwijfeld heel duidelijk 
hebben gevonden. Nou, vergeet 
dat maar, het is een puzzel van de 
bovenste plank. In de handleiding 
is bijvoorbeeld in hoofdstuk 1 de 
plaatsing van het onderdeel L41 

▲►◄▼

M5
U.S. 3 inch gun on carriage M6

AFV Club, 35181DOOR KEES BLIJLEVEN

1/35 aangegeven (één onderdeel!), maar dat hadden 
er twee moeten zijn. Lastig als je dat pas in 
hoofdstuk 11 ontdekt.

Uiteindelijk en na heel wat stevige taal is het 
plaatsen van de schilden wel gelukt en daarna 
werd hoofdstuk 12 onder handen genomen. 
Het moeilijkst was daar weer het met heel 
kleine onderdeeltjes in elkaar zetten van 
apparaten die aan de loop van het kanon 
moeten worden aangebracht. Maar goed, het is 
allemaal zo klein dat je een paar onderdeeltjes 
van 1 of 2 millimeters echt niet mist. Wat 
mij betreft is mijn M5 klaar dus ik ga hem nu 
spuiten en daarna een M3A1 White halftrack 
bouwen zodat ik er toch een heel aardig 
koppeltje van kan maken.

model: Pawel K. op vodnik.net
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Ik kreeg uit Bert Koopman’s verzameling de Hanomag 
SS-100 die hij 30-40 jaar geleden heeft gebouwd. 
Het heeft me op het idee gebracht om een algemeen 
artikel over vacu kits te maken.

Wat is modelbouw? Gelukkig mogen we dat allemaal 
zelf defi niëren. Perfecte diorama’s en schitterend 
geschilderde fi guren verdienen prijzen. En terecht. 
Ik ben meer van het bouwen en dat doe ik al best 
lang. Met wat kunst- en vliegwerk bouwde ik in het 
begin van de modelbouw mijn eerste Blitzen van 
Italeri, wisselde wat componenten uit om van een 
Tamiya Quad en een Italeri C15-Cab13 een Cab 12 
Ford CMP C15 te maken. En verder keek ik ademloos, 
en uiteraard een beetje jaloers, naar 
‘exotische’ verbouwingen in de Airfi x 
blaadjes, Model Magazine en Modell 
Fan.
En toen was er ineens Frans Schmidt, 
die onder de fi rmanaam “Airpress” 
een snelgroeiende lijst met de meest 
wilde voertuigen aanbood. Veel Duits, 
maar gewoon de dingen die er niet 
waren. Dus ook een Mack NO7, om er 
maar één te noemen. Ook de fi rma 
Tonda met meer Russische voertuigen 
en ook een Studebaker US6 en een 
gesloten cabine voor de Airfi x Bedford 
QL gun portee. De bladen uit die tijd 
stonden er vol mee. Het was nog 
voor de tijd van resin-kits en photo-
etch. En modelbouw had veel meer 

Vacuum modelbouw
DOOR PIET VAN HEES

Voorbeeld van 
een vacuform 

kit. Rechts een 
ombouwset 

voor de M977 
Hummer 

Ambulance en 
onder de Mack 

NO7. Beiden  
van Schmidt.

knutselgehalte dan de kits die uit nu, 
met honderden delen in 20 sprue’s met 
geweldige engineering, uit China komen.

Is een vacu-kit nog iets om te bouwen? 
Was dat niet allemaal erg grof? Te moeilijk 
voor meer dan 90% van de modelbouwers? 
Nou, het heeft nog wel degelijk iets en ja, 
je moet wel wat in je mars hebben om er 
een goed resultaat van te maken. Maar 
onbekend maakt onbemind. Ik heb er nog 
een heel aantal van in de kast liggen en 
recent zijn ze weer eens door mijn vingers 
gegaan. De techniek is simpel. Je maakt 
een mal met gaatjes. Je stookt een plaat 
plastic warm en een stofzuiger onder 
de mal zuigt de plaat over de mal. Bij de 
collega’s van vliegtuigbouwers wordt 
vacuform vooral veel gebruikt om canopees 
te maken. Voor ons komen er schitterende 
dunne spatborden uit en het lijkt vooral 
op een verzameling boterkuipjes. Dierbare 
boterkuipjes dus. Kijk mee naar deze foto’s 
en oordeel zelf.

Het bouwen van vacuform-kits van het 
merk Tonda zijn best uitvoerbaar. De 
Schmidt vacu’s zijn veel meer een ‘begeleid 
scratch project’ dat een bouwtekening 
heeft zoals men vroeger een houten schip 
of vliegtuig bouwde. Met de veel grotere 
hoeveelheid informatie van nu, en de 
mogelijkheid om 3D geprinte delen, resin 
en PE-sets bij elkaar te brengen, heeft het 
zeker mogelijkheden. Ik heb bijvoorbeeld 
nog Sd.Kfz.11 (3 ton Hanomag) kits die door 
hun fl interdunne spatborden een geweldige 
mogelijk geven om beschadigingen 
realistisch na te maken.

Wat zijn de detail mogelijkheden?  Nou, 
de neus van de 3 tons Klöckner-Humbold-
Deutz geeft een aardig beeld.
Een groot model als die Mack NO7 is 
een schitterende opstap om een goed 
gedetailleerd model te maken. Het is 
wat werk, maar het kan prima. De wat 
mindere zaken zijn de dikte van de plaat 
die soms erg ver uitgerekt wordt. En de 
cabinehoeken zijn soms zeer kwetsbaar (►).

Hieronder nog een 
voorbeeld van een 
vacuform kitje. In 
dit geval een VW 
LT45 Double Cab 
van HSV-Modelle
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Vanaf de dagen van het Mercury-ruimteprogramma 
hield de National Aeronautics and Space 
Administration, beter bekend als ‘NASA’, zich 
bezig met het evacueren van astronauten uit 
een brandende of anderszins beschadigde raket. 
Het probleem was om de astronauten zo snel 
mogelijk uit de raket en in veiligheid te brengen. Als 
standaardmethode werd gekozen voor het gebruik 
van een zip-line om de astronauten van de raket 
(of later van de shuttle) naar een betonnen bunker 
te brengen van waaruit ze naar een veilige afstand 
zouden worden vervoerd.

Omdat deze noodsituatie uniek was, was er een 
unieke oplossing nodig in de vorm van de M113 
gepantserde personeelsdrager. Een gepantserd 
voertuig zou reddingsploegen in staat stellen om 
van en naar de plaats van het ongeval 
te komen en astronauten veilig te 
evacueren, ongeacht vallend puin. Er 
werden minstens 4 M113’s aangekocht. 
In 2013, na de aankondiging van hun 
pensionering, werd bevestigd dat er 4 
nieuwe voertuigen waren aangeschaft 
om de M113’s te vervangen. Dit 
suggereert dat alleen die 4 M113’s zijn 
gebruikt door NASA op het Kennedy 
Space Center, Cape Canaveral, Florida. 
Al is er geen fotografi sch bewijs van 
een M113 met een nummer 4.

Pantserredders
M113’s in dienst van de ruimtevaart.

Er is informatie die verteld dat vroege versies 
van de M113’s bewerkt werden met asbest 
aan de buitenkant. Hetzij als een pasta of met 
vastgeschroefde panelen. De bedoeling was 
bescherming te bieden tegen de potentieel intense 
hitte en vlammen waarmee een reddingsoperatie 
geconfronteerd zou kunnen worden. Fotografi sch 
bewijs van deze vroege voertuigen toont aanvankelijk 
alleen geen nummers en ten minste één voertuig 
met een soort coating (zie hierboven) en een groot 
rechthoekig schild aan de voorkant. De kleur van het 
voertuig is niet bekend. Later werden ze gezien in 
een donkere kleur met grote nummers geschilderd 
op de voorkant en zijkanten (en vermoedelijk de 
achterkant).

Voertuigen 1 en 3 hadden destijds een grote 
cabineachtige structuur toegevoegd aan het dak 
boven het luik van de commandant. Latere foto’s uit 
de jaren 1970 tonen de voertuigen geschilderd in een 
witte kleur met grote rode cijfers. Foto’s genomen in 
2014/2015, toen de voertuigen met pensioen gingen, 
tonen een meer gebruikelijke brandweerlichtgroene 
kleur met een horizontale refl ecterende streep en 
rode nummers.

GEBRUIK
De procedure voor gebruik van deze voertuigen, vlak 
voor hun buitengebruikstelling, was dat Voertuigen 
1 en 2 stand-by bleven op een beveiligde locatie op 

minder dan een mijl (9/10e van een mijl) van de lanceerplaats. 
Een derde voertuig werd beschikbaar gehouden, open en zonder 
bemanning naast de evacuatiebunker van de astronaut. Voertuigen 
1 en 2 waren tijdens de lancering bemand met een bemanning van 
volledig uitgeruste brandweermannen in zilveren brandweerpakken 
met onafhankelijke ademhalingsapparatuur aan.

Vlak voor de lancering kroop de volledig uitgeruste brandweerploeg 
in het voertuig terwijl de chauffeur buiten bleef. Hij zou het 

Deze vroege versies van de NASA M113 
(nr.1 en 3) toont goed de asbestpasta en 

torentje. We zien hier ook goed de bunker 
aan het eind van de zip-line


